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Fietskoers 2025

• Ruimte voor snelle en 

langzame fietsers

• Verbeteren fietsparkeren,

deelmobiliteit & hubs

• Meer & veilig fietsen

• Rotterdamse Fietsalliantie

Ambitie: iedere fietser kan in de binnenstad zijn/haar fiets:

1. in een fietsparkeervoorziening kan stallen

2. kwalitatief naar wens kan parkeren

2010 → 2020

Groei fietsgebruik 45% (in 10 jaar)



Gebieds-
begrenzing

fietsparkeer-
strategie
binnenstad

(Rotterdam CS uitgezonderd)



Aanleiding & urgentie

1. Groot tekort fietsparkeerplekken

(16.000)

2. Buitenruimte is “al vol”

3. Groei van de (binnen)stad

4. Mobiliteitstransitie

(meer lopen & fietsen)

5. Kwaliteit binnenstad

(beleving ruimte, gastvrij) 

Openbare stallingsplekken Aantal

Straatniveau 16.500

Inpandig binnenstad incl. CS 8.200

Totaal stallingsplekken 2018 24.700

Fietsen los op straat 15.300

Totale vraag 2018 40.000

Groei 2018 - 2030 Aantal

Binnenstad - extra vraag 16.000

OV-locaties - extra vraag 4.700

Totale vraag 2030 60.700

Groei 2030 - 2040 Aantal

Binnenstad - extra vraag 8.100

OV-locaties - extra vraag 5.300

Totale vraag 2040 74.100

2018

2030

2040



Opdracht RHDHV

Breed gedragen fietsparkeervisie

• Strategie en visie 

• Gedragen door diverse vakdisciplines

• Vertaling naar operationele uitvoering

• Uitvoeringsprogramma

Projectteam:
• Regievoering en procesbegeleiding bijeenkomsten 

• Procesmanager, aanspreekpunt en verbinder gemeentelijke vakdisciplines 

en externe stakeholders (bijna 100% op locatie bij de gemeente Rotterdam)

• Inhoudelijke specialist fietsparkeren (25% in Rotterdam)



Aanpak RHDHV

Stappen:

1. Formuleren uitgangspunten en randvoorwaarden

(bestaand beleid, tellingen en drukke locaties, groei 

fietsgebruik, eigen observaties)

2. Formuleren van doelstelling en ambitie 

fietsparkeren

a) gesprekken opdrachtgever, projectgroep en 

sleutelfiguren 

b) benoemen ambitieniveau

c) projectgroep bijeenkomsten (proces, uitkomsten 

& doelen, concept eindproduct)

d) klankbordgroep (toetsing)



Participatie proces

1. Opdrachtgeversoverleg 
2. Interne projectgroep gemeente 

(gebied centrum, stedenbouw, landschap, gebiedsontwikkeling, 

ruimtelijke economie, vastgoed, handhaving en beheer & 

exploitatie stallingen)

3. Klankbordgroep (maart en juni 2020) 
(uitgenodigd waren Fietsersbond, Rotterdam Onbeperkt, enkele 

bewoners, wijknetwerker, actiegroep oude westen, wijkorgaan 

Stadsdriehoek, Erasmus universiteit)

4. Informeel overleg UDS  

5. Afstemming wethouder Bokhove

6. Advies gebiedscommissie centrum

Start begin 2020

April 2021: vastgesteld eindproduct B&W
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Kwaliteit openbare ruimte

1. Hoogwaardige kwaliteit openbare 

ruimte staat centraal, 

de voetganger staat op één

2. Bestemmingen per fiets bereikbaar 

3. (Los) geparkeerde fietsen doen 

afbreuk aan ruimtelijke kwaliteit en 

soms zelfs toegankelijkheid voetganger 

4. Buitenruimte is vaak “al vol”

5. Verplaatsing fietsen naar inpandige stallingen

6. Fietsparkeren op straatniveau blijft nodig voor o.a. kortparkeren



Kwaliteit openbare ruimte

• Fietsparkeren = maatwerk passend bij ruimtelijke functie:

▪ Wonen

▪ Werken

▪ Winkelen (fun- en runshopping)

▪ Cultuur & recreatie (incl. horeca)

• Aparte aandacht voor:

▪ Winkelhart

▪ OV-locaties

▪ Ontwikkellocaties

• Logische aansluiting 

fietsnetwerk



Kwaliteit fietsparkeren

1. @@



Mix aan fietsparkeermogelijkheden

Gebouwde stallingen

Straatniveau

• Permanent

• Tijdelijk



Realisatie extra fietsparkeerplekken

1. Benodigde uitbreiding 

fietsparkeerplekken binnenstad:
• tot 60.000 (2030)

• tot 75.000 (2040); 

2. Prioriteit inpandige stallingen:
• Inpandig openbaar

• Inpandig privaat (bouwontwikkelingen

parkeernormen wonen & werken, maatwerk

fietsparkeren bezoekers nieuw gebouw)

3. Beperkte uitbreiding op straat

Straatniveau 16.500 4.000 3.700

Inpandig winkelhart 10.000 2.554

Stationsstallingen 6.400 4.592

Overige openbare stallingen 300 2.554

Totaal stallingsplekken 

2018 en extra per 

tijdsperiode

24.700 20.700 13.400

Fietsen los op straat 15.300 0 0

Totaal per tijdsperiode 40.000 20.700 13.400

T O T A A L 40.000 60.700 74.100

Ontwikkellocaties woningen n.v.t. 33.000 12.000

Aantal per periode

Aantal per periode

Private stallingsplekken 2018 2021-2030 2031-2040

Openbare stallingsplekken 2018

8.200

2021-2030 2031-2040

+ +



Locaties inpandige stallingen

Fietsparkeerstrategie binnenstad – presentatie gebiedscommissie 18 februari 2021



Locaties inpandige stallingen

Fietsparkeerstrategie binnenstad – presentatie gebiedscommissie 18 februari 2021



Ontwikkellocaties (stad groeit snel)



Ontwikkellocaties zijn ingewikkeld



Realisatie extra fietsparkeerplekken



Efficiëntere benutting fietsparkeerplekken

Fietsparkeervakken

Lang parkeren in 

inpandige 

stallingen 

(met herkenbaar 

uiterlijk en goede 

verwijzing)

Hulp bij verwijzen naar 

nieuwe stallingen of op 

locaties met veel 

hinderlijk gestalde fietsen  



Efficiëntere benutting fietsparkeerplekken



Uitvoeringstrategie in tijd

0. Al begonnen

1. Groene trui (t/m 2024)

2. Bolletjestrui (2025-2030)

3. Gele trui (2030-2040)

Verschuiving focus:
1. Realisatie extra plekken

2. Efficiëntere benutting plekken

Monitoring & flexibele aanpak



Financieel

• Inschatting benodigde investeringen:

▪ 2021 t/m 2024: circa € 10 miljoen

▪ 2025 t/m 2030: circa € 35 miljoen

▪ 2031 t/m 2040: vooralsnog geen grote investeringen voorzien

• Parkeerbegroting:
▪ Kapitaallasten van de investeringen. Cofinanciering van MRDH en/of Rijk mogelijk bij OV-

locaties (lobby voor andere locaties is gestart)

▪ Kosten beheer en exploitatie inpandige openbare fietsenstallingen

▪ Realisatie kleinschalige fietsparkeervoorzieningen 

▪ Jaarlijkse kosten handhaving fietswrakken, weesfietsen en foutgeparkeerde (brom)fietsen. 

▪ Nog niet opgenomen: 1. toekomstige kosten extra benodigde handhavingsinzet, 2. digitale 

en/of geautomatiseerde vormen van toegang tot de stallingen en 3. invoeren van een ander 

stallingsregime zoals 1e-24-uur gratis fietsparkeren



Aandachtspunten
• Urgentie = essentieel

• Ruimtelijke kwaliteit en ruimte voor voetgangers als uitgangspunt

• Cijfermatige onderbouwing fietsparkeer(probleem) is belangrijk

(huidige vraag, groei fietsgebruik, ontwikkellocaties)

• Voldoende tijd & ruimte is nodig voor inhoudelijke discussies (in werkgroep en 1-op-1)

• Van “technisch uitgebreid inhoudelijk rapport” naar “strategie & aanpak” in 20 pagina’s

Proces:

• Neem de tijd  & rust (afhankelijk van de grootte van je gemeente)

• Externe adviseur intern binnen de gemeente laten meedraaien

• Sterke opdrachtgeversrol nodig

• Scherpte & tijd inhoudelijke discussie vakdisciplines …. maar ook een externe kan niet alle 

interne “gevechten voeren”



Titel van deze presentatie | Naam Achternaam | Datum Plaats.



Bedankt voor 
uw aandacht

Heeft u 
vragen?

Bart Christiaens Sjors van Duren

Fietscoördinator RHDHV

? !


